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Vitdame Vas v druhém Cisle naseho interaktivniho elektronického ¢esko-anglického Ctvrtletniho ¢asopisu e-mosty.

Toto Cislo je vénovano americkym mostdm. Prvni ¢ast Casopisu tvori ¢lanky o Zivoté a dile Marka Ketchuma,
vyznamného amerického mostare, ktery zemrel v loriském roce.

Do Casopisu jsme zaradili mimo jiné i fotogalerii velmi zajimavych snimk( Josepha A. Bluma, ktery 15 let
fotografoval tézkou praci lidi pracujicich na stavbé Oakland Bay Bridge, od jeho zrodu aZz po dokonceni.

s v

Dalsi ¢lanky jsou v tomto Cisle velmi rdznorodé, vérime, Ze si kazdy najde ,ten svij“ ¢lanek dle oblasti svého
zajmu.

Dékujeme za pozitivni ohlasy i za spolupraci vsem, ktefi se na pfipravé casopisu podileli. Jsme moc radi, Ze se
nam pres léto podafilo sestavit redakcni radu i tym kvalitnich spolupracovnika.

Uvitdme jakékoliv navrhy, rady, pfipominky a rovnéz velmi uvitdme Vase prispévky. Je to cCasopis o vas,
mostarich, a pro vas. My jsme pouze prostfednik, ktery vdam viem pomd0ze zprostiedkovat informace obéma
sméry — v cestiné i v anglictiné.

Pfejeme Vam prijemné straveny cas s nasim casopisem.

Welcome to the second issue of our interactive electronic Czech-English quarterly magazine e-mosty.

This issue is devoted to American Bridges. First part of the magazine comprises articles about life and work of
Mark Ketchum, a significant American bridge engineer, who died last year.

We also included into this magazine, among others, a photogallery with very interesting pictures taken by Joseph
A. Blum, who captured in his photos hard work of people during construction of the Oakland Bay Bridge, from its
conception to its completion.

There is a wide range of other articles. We believe that everyone can find ,their” article in a field of their
interest.

We thank for a positive response and for cooperation to all of you who helped prepare this issue. We are happy
that during the summer we managed to establish our Editorial Board, and also a team of excellent co-workers.

We welcome any proposals, advice, comments, and, last but not least, your contributions. It is a magazine about
you, bridge engineers, and for you. We are only an intermediate who can help transfer information in both
directions — Czech and English.

We wish you a pleasant time over our magazine.

Magdaléna Sobotkovd

Séfredaktor / Chief Editor

AR R AR RNAARRARRRAALN
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MARK KETCHUM, Ph.D., S. E.

ODKAZ A HISTORIE
Reditel SEAONC

v letech 2007 — 2009

LEGACY AND HISTORY

SEAONC Director

2007 - 2009

Reinhard Ludke, S. E.

Senior Vice President / Prvni viceprezident / Creegan + D'Angels Engineers
www.cdengineers.com/contact/people.php

Mark Ketchum a ja jsme se zacali pratelit a
spolupracovat jako odborni asistenti na
Kalifornské Univerzité v Berkeley v zari 1975.
Mark Ketchum, S. E. zemrel 24. Unora 2014.
Rakovinovy melanom mu diagnostikovali
v listopadu 2012.

Mark zapocal sva studia na Bucknell University
v Pennsylvanii a nasledné presel na Worcester
Polytechnic Institute v Connecticutu, kde
ukoncil bakaldfskd studia v oboru stavebni
inZenyrstvi vroce 1975. VyrQstal v malém
mésté, Old Saybrook v Connecticutu. Jeho otec,
Milo Ketchum, otevfel vychodni pobocku své
projekcni kancelare v Denveru, Colorado, v roce
1962. Milo Ketchum byl prikopnikem v oblasti
navrhovani  a realizace skofepinovych
konstrukci o velkych rozpétich a také pusobil
jako profesor stavebniho inZenyrstvi na

univerzité v Connecticutu.

Marklv dédecek, Milo Ketchum st., byl také
vysokosSkolsky ucitel a praktikujici inZenyr.
V roce 1917, kdy mu bylo 33 let, byl jmenovan
dékanem Coloradské univerzity v Boulderu.
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Zatimco ucil na univerzité, napsal nasledujici
knihy:

1903, Design of Steel Mill Buildings

1907, Design of Walls, Bins and Grain Elevators
1908, Design of Highway Bridges of Steel, Timber,
and Concrete

1912, Design of Mine Structures

1914, Structural Engineers Handbook

The Structural Engineers Handbook (Prirucka
konstrukéniho inzenyra) méla 900 stran a
obsahovala tabulky, které jsou zakladem
budoucich AISC manudld pro navrhovani
ocelovych konstrukci. UCil a vedl mnoho svych
studentl k tomu, aby kreslili ilustrace do knih.
Tyto knihy zd@razfiovaly vyuziti grafické analyzy
konstrukci, zejména v pfipadé pfihradovych
konstrukci. Tento druh grafické metody pro
vypocet konstrukci byl v soucasnych osnovach
studia stavebniho inZenyrstvi eliminovan, ale
poskytuje  Uzasny  vizualni  ndstroj pro
znazornéni chovani konstrukci. Jeho kariéra
rovnéz zahrnovala obchodni partnerstvi s H. S.
Crockerem v Denveru, ktery navrhl 20. a 22.
silniéni viadukt v Denveru, velkou prehradu
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v horach, Zelezni¢ni podjezd v Alameda Avenue
a betonovy mlyn na obili. V roce 1917, béhem
valky, byl Ministerstvem vélky jmenovan
zastupcem feditele tovarny na vyrobu vybusnin
a byl rovnéz zodpovédny za vystavbu tovarny
v Nitro, v zapadni Virginii blizko Charlestonu.
Jednalo se o projekt v hodnoté 70 milion USD,
ktery zahrnoval ndvrh a realizaci celého mésta
s veSkerou vybavenosti véetné vody, kanalizace,
ulic a elektriny.

Vratil se k akademické kariéfe a pfijal pozici
vedouciho katedry stavebniho inZenyrstvi na
univerzité v Pensylvanii, a po nékolika letech byl
jmenovan dékanem stavebni fakulty na
univerzité v lllinois. Milo Ketchum st. mdze byt
povazovan za jednoho z nejlepsich vzdélavatell
ve stavebnictvi z po¢atku 20. stoleti a jeho knihy
lezely na stolech vétSiny stavebnich inZenyrd
v zemi.

Mark nasledoval dvé generace velice Uspésnych
a respektovanych stavebnich inzenyrd. Mark se
rozhodl pro postgradudlni studium na vysoké
Skole a vzimnim semestru 1975 nastoupil na
univerzitu v Berkeley. Rikal, e do Berkeley ho
privedla nabidka placené pozice jako odborny
asistent a doporuceni od jeho otce a ostatnich
inZenyrd ohledné vyjimecnosti a drovné
vzdélavani na stavebni fakulté v Berkeley.

Berkeley nabidla velké fakulty konstrukéniho
inZenyrstvi a stavebni mechaniky, které mély
Sitku i hloubku. Fakulta zaméstnavala svétové
uzndvané autory vcetné Igora Popova -
mechanika material(, Raye Clougha — dynamika
konstrukci, ktery byl spolu s Ed Wilsonem

vedoucim rozvoje  analytickych metod
konecnych prvkd, Boris Bresler — Zelezobeton,
Anil Chopra — dynamika konstrukci, T. Y. Lin,
ktery byl autorem knih o ocelovych
konstrukcich a jeho slavnych prvotnich textech
o navrhu predpjatych betonovych konstrukci.
Tato velkd fakulta méla ucitele pro navrhovani
konstrukci, inZenyring, analyzu, materidlovou a
vyzkumné a

systémovou mechaniku,

experimentdini metody, a byla centrem
narodniho védeckého vyzkumu dynamiky
konstrukci a vlivu zemétreseni. Clenové fakulty
byli matematikové a teoretici, ktefi spojili
casové zavislé a dynamické chovani materidl(
s rozvijejicimi  se vypocetnimi ndastroji pro
analyzu konecénych prvkd, ktera byla zavedena
uciteli a doktorandy v Cal. Mark Ketchum
provadél svlj doktorandsky vyzkum casové
zavislého chovani Zelezobetonu a predpjatého
betonu s profesorem Alexem Scordelisem.

Profesor T. Y. Lin hral v Markové Zivoté
vyznamnou Ulohu. Jeho povést vznikla z velké
¢asti diky jeho vizi velkych koncepénich navrha,
které vyZadovaly pfedstavivost. T. Y. vymyslel
projekty jako napf. Bering Strait Peace Bridge
zUSA do Sovétského svazu, most ktery
premostil Gibraltarskou Uzinu, a realizoval
dlouhé stfesni konstrukce jako napf. sportovni
arény a San Franscisco Moscone Convention
Center — oblouky dodatecné predpjaté tahly.
Pochopeni chovéani konstrukci a ndvrhu na
zakladé chovani a na zédkladé metody rovnovahy
zatizeni, kterym T. Y. disponoval, bylo do velké
miry podporfeno neuvéfitelnou hloubkou jeho
znalosti teorie konstrukci. Mark se od néj ucil,
vedl snim predndsky a nakonec spole¢né
pracovali bok po boku a spolecné vytvofili
jedine¢né mostarské uméni. Mark byl odborny
asistent u T. Y. Lina pro konstrukéni systémy,
pfedmét, ktery se wvyucoval na fakulté
konstrukéniho  inZenyrstvi  pro  studenty
architektury. Mark pfirozené mél ten samy
talent jako T. Y., kdy byl schopen si predstavit,

pochopit a popsat chovani konstrukci.

Mark dokdazal podporovat Usili T. Y. pfi vyuce
koncepcénich navrh konstrukci o dlouhém
rozpéti a mnoho se od néj o tomto pristupu ke
koncepénimu ndvrhu naucil. Mark v rozhovoru
prohladsil ,Je to ten predmét, ktery studenti
statiky nikdy nestudovali, a presto je soucdsti
stavebnictvi, je to casti  koncepcniho
navrhovani, které je tak dulezité, aby byly
konstrukce spravné. Zadnad naslednad analyza
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nebo soustfedéni na detaily jiz nezachrani
A tedy
provadi koncepcni navrh, je do velké miry

Spatnou konstrukci. inZenyr, ktery

Uspéch celého
Z4dné

pozoruhodnych detailll ani rozmanité analyzy

zodpovédny za konecny

konstrukéniho  ndvrhu. mnoZzstvi
nikdy nenapravi Spatny koncepcni navrh. To je,
myslim, velkd ¢ast historie Uspé&Snych nebo
nespésnych inzenyrskych projektd — spravny
koncept.”

Jeho prvni praktickd zkuSenost byla ve

spole¢nosti T. Y. Lin International, mezi lety
1977 a 1981. Vtomto obdobi
monolitické segmentové

navrhoval
betonové mosty
véetné jeho prvniho projektu, kterym byl
koncepcni navrh a predbézny projekt velkého
feku Columbia v Richlandu,

mostu  pfes

Washington, pro Ministerstvo dopravy ve
Washingtonu - Washington Department of
Transportation, State Route 182. Felix Kulka,
S.E. a Y.C. Yang, P.E. byli prvnimi fediteli
(managing principals) spolecnosti T. Y. Lin
International. Atmosféra i prostfedi této
kanceldfe a zplsob priace hodné souvisela
s Felixem. Felix byl skvély chlap. On védél, ze
Mark byl

kterého T. VY. kdy najal do své firmy. Zeptal se

jednim  z nejmladsich inzenyr(,
Marka, jestli umi jezdit na plachetnici - po
pravdé, on mél plachetnice jiz od doby, kdy byl
jesté kluk Zijici na Long Island Sound. Felix fekl,
Ze ma plachetnici v Richmondském jachtafském
klubu, a potom si sli Felix a Mark zajezdit na
kde
schopnosti a znalosti. Felix nechal Marka, aby si
24 stop (7,3 m)
(Salupu) mimo zdtoku, kdykoliv chtél. Mark
,T0 byl

nepocital!l”

plachetnici, Mark demonstroval své

vzal dlouhou plachetnici

fikal: benefit, se kterym jsem

Markovy vzpominky:

,Jeden zmych prvnich projekti byl to, co
nazyvdme nejslavnéjsi most, ktery se nikdy
Ruck-a-Chucky Bridge,
zavéseny most u prehrady Auburn v severni

nepostavil: zakriveny

Kalifornii. Cdst mé prdce na univerzité byla
kde se
zemeétreseni v Richmond Field Station. Stavéli

v laboratofi, simulovaly  ucinky

model mostu, ktery mél byt testovdn na

vibracnim  stole v laboratofi pro simulaci
zemétreseni. Ja jsem se na tom podilel analyzou
a testovanim mostu pfi simulaci zemétfesen.
Most byl vytvoren Charlesem Redfieldem, ktery
byl dulezitym mentorem v mé mostarské
kariéfe. Charles byl skvély inZenyr, a jak firma

rostla, stal se vedoucim oddéleni mostd.

Téma mé doktorandské prdce bylo orientovdno
na segmentové dodatecné predpjaté betonové
mosty. Uvédomil jsem si, Ze akademickad kariéra
neni to, co chci délat. Chtél jsem jit do praxe -
navrhovat mosty. Vrdtil jsem se zpdtky do T. .
Lin International v roce 1988. Pak prisel projekt
pro Golden Gate Bridge District, bylo tfeba
provéfit moZnost umisténi lehké Zeleznice

dovnitf  prostorové pfihradové  konstrukce

mostovky pod silnicni  komunikaci. Projekt
zkoumal konstrukcni proveditelnost dodatecné
konstrukce pro lehky Zelezni¢ni dopravni systém
mostu Golden Gate. Analyza visutého mostu
byla velka véc, a jd uz jsem analyzu visutého
Vitr byl
problém, a jd uz jsem se podilel na hodnoceni

mostu predtim délal. také velky
vlivu vétru na Ruck-a-Chucky Bridge pred
mnoha lety. Ale to, co ztoho délalo mnohem
vétsi projekt, neZ jsme puvodné mysleli, bylo to,
Ze asi tyden po podpisu smlouvy pfisla zprdva,
Ze mdme pokracovat na studii tykajici se
umisténi spodni mostovky pro dvé Zeleznicni
traté — a asi tyden potom, co jsme na tom zaclali
pracovat, v roce 1989, pfislo zemétreseni Loma
Prieta, které zpusobilo, Ze Bay Bridge byl mimo
provoz spolu s dalsimi poskozenymi
vyznamnymi mosty. Vsichni si to pamatujeme.
Analyza mostu méla to, co bych nazval stfednim
seizmickym  komponentem. Nds tym mél
vSechny potrebné technologické dovednosti

proto, abychom provedli plnou seizmickou
analyzu mostu, ale soucdsti této Zeleznicni

studie byla jen stfedni seizmickd analyza
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zaméfend na to, co jsme povaZovali za
nejdilezitéjsi aspekty chovdni mostu v pribéhu
zemétreseni. Jak Dan Moen, ktery byl hlavnim
inZenyrem the Bridge District v té dobé, tak i
tym ve spolec¢nosti T. Y. Lin International vidéli,
Ze vzhledem k potizim, které potkaly Bay Bridge
by bylo rozumné zvétsit rozsah seizmické studie
Golden Gate Bridge. TakZe za pomoci mnoha
lidi, vcetné Dana Moena z Districtu, Chucka
Seima zT. Y. Lin International a mé jako
technologa jsme pfidali studie pohybu podloZi,
geofyzikdlni a geotechnicky znalecky posudek a
spole¢né jsme tim vytvofili to, co bylo pozdéji
nazvdno nejucelenéjsi seizmickou analyzou
velkého mostu, jakou jsme kdy udélali. Byl jsem
vedoucim v tomto usilil”

Vroce 1992 Mark zacal
s Kwongem Chengem, P.E., vedoucim skupiny

spolupracovat

mostniho inZenyrstvi vT. Y. Lin International a
vytvofili jejich firmu OPAC Consulting Engineers.
Dal§i dva partnefi, Vivian Chang a Frank

Drouillard, také z T. Y. Lin International, vytvofili

zarodek  firmy, kterd poskytuje  skvélé
inZenyrské sluzby pres vice jak 22 let. Profesor
T. Y. Lin spolupracoval s Markem, Kwongem a
OPAC na

mostech.

nékterych vyznamnych novych

Spolupracovali na East Shore
Pedestrian Overcrossing v University Avenue
v Berkeley a pfi realizaci Nanning Bridge v Ciné.
Lavka pro pési v Berkeley je dlouhy jednopolovy
ocelovy obloukovy most pres silnici 1-80 a
Nanning Bridge je most o rozpéti 300 m,
vzhledové jedineény obloukovy most v Ciné.
Seizmické hodnoceni mostu je odborna znalost,
kterd se vyvinula z projektu Golden Gate a
kterou Mark a OPAC aplikovali na budouci
projekty. Mark a jeho kolegové v OPAC také
spolecné zaloZili webové stranky o stavebnictvi
www.cetoday.com, které maji za cil predat

znalosti a praktické zkuSenosti v oblasti

stavebnictvi. Diky témto strankdm Markovo

pfispéni k této profesi stale pokracuje.

Redakce ¢asopisu e-mosty timto dékuje panu
Reinhardu Ludkemu za poskytnuta autorska prava
k textu.

Original textu:

http://www.seaonc.org/news-
publications/remembering-mark-ketchum
Odborné korektura prekladu textu:

Ing. Vladimir Pfibramsky (doktorand na katedre
betonovych a zd&nych konstrukci FSv CVUT).

The office of the magazine would like to thank Mr
Reinhard Ludke for granting permission to translate
and publish the text.

Expert proof-reading of the translation of the text:
Ing. Vladimir Pribramsky (postgraduate at
Department of Concrete and Masonry Structures of
the Faculty of Civil Engineering, CTU in Prague).
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Nasledujici seznam projekti ilustruje nékteré milniky a uspéchy Marka Ketchuma a OPAC

Consulting Engineers.

InZenyrska podpora vystavby mostU:

Hoover Dam Bridge

Tomuto mostu vénujeme nasledujici samostatny ¢lanek

Mavysville Bridge

Spoluprdce pri navrhu konstrukce i pfi vystavbé. Ohio River, Maysville, Kentucky - Aberdeen, Ohio.
Dokonceno v roce 2000.

Maysville Bridge (William H. Harsha) prevadi
americkou dalnici 62/68 pres feku Ohio mezi
Maysville v Kentucky a Eberdeenem v Ohiu, asi
80 km jihovychodné od Cincinnati v Ohiu.
Zavéseny most ma rozpéti hlavniho pole 320
metr(, vedlejSi mostni pole maji rozpéti 160
metrl. Kazdy pylon se sklada ze dvou
sklonénych  Zelezobetonovych  komorovych
drikd. Mostovku Sirokou 18,3 m tvori ocelové
mostovka

krajni  nosniky a  sprazena

z prefabrikovanych desek. Mostovka byla
realizovana letmo z pylon(, s pfedpfipravenymi
zavésy, na stavenisti Sroubovanymi krajnimi

tramy a prefabrikovanymi deskami mostovky.
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OPAC byl pozadan hlavnim projektantem, aby
ovefil  realizovatelnost  navrzené  nosné
konstrukce provedenim analyzy postupu
vystavby s uvazovanim vSech fazi vystavby a
zatizeni, vcetné postupné (segment po
segmentu) montadze ocelové konstrukce,
uloZzeni betonu, napindni zavési a presun(
bednéni. OPAC vyvinul celkovy Casové zavisly
pocitatovy model postupu vystavby, pomoci
kterého bylo moZné ovérit vsechny faze
vystavby i Casové zdvislé chovani po dobu 27
let. Vysledky analyzy poskytly projektantiim
podklady pro Upravu detaild, stejné jako Udaje
o namahani, deformacich a poZadavcich na
nadvysSeni béhem vystavby, které byly nasledné
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pouZity pro aktualizaci projektu a specifikaci pro
zhotovitele. Béhem realizace slouzil vypocetni
model k ovéreni, Ze geometrie mostu a jeho
namahani budou na konci vystavby odpovidat
specifikovanym pozadavkdm.

Jakékoliv odchylky mezi specifikovanymi a
namérenymi  deformacemi  mostu  byly
zapracovany do vypocetniho modelu, pomoci
kterého pak byly ziskany aktualizované

poZadavky na nadvysSeni a sily v zavésech.

Most ziskal vroce 2010 cenu americkych
konzultacnich inZenyrd za koncepcni navrh
(American Consulting Engineers Council Grand
Conceptor Award for Engineering Achievement)
a vroce 1999 cenu Jamese F. Lincolna (James F.
Lincoln Arc Welding Foundation Award, pozn.
preklad.: Cena Nadace Jamese F. Lincolna za
svarovani elektrickym obloukem).

Nové mosty — ndvrh a podpora vystavby. (Vybrané mosty)

Nanning Bridge, Nanning City

Cina. Dokonceno v roce 2009.

OPAC, spolecné s pfidruzenou spolecnosti
(affiliate) Lin Tung-Yen China (U.S.A) byl jako
hlavni projektant mostu Nanning Bridge
povéren vyvojem unikatniho usporadani mostu
a jeho navrhem. OPAC a LTYC angazovali ¢inské
podzhotovitele a konzultanty pro geotechnicky
prazkum, zajisténi spoluprace s mistnimi Urady
a spole¢nostmi, konecnou pfipravu postupu
vystavby a dalsi technické sluzby. Byl to prvni
projekt mostu v Cing, na ktery byla najata
zahrani¢ni  firma jako hlavni projektant
s celkovou odpovédnosti za projekt. Nanning
Bridge prevadi Sest jizdnich pruhl pres feku
Yong ve mésté Nanning v Ciné.

Hlavnim cilem navrhu mostu bylo vytvorit
jedine¢nou konstrukci a uspokojit tak prani
mésta ziskat nepfehlédnutelny prvek, ale
vrozumné a efektivni podobé, kterd by
soucasné splfiovala pozadavky na pouzitelnost a
realizovatelnost.
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sklada
zakriveného ocelového komorového nosniku

Hlavni  most  se z horizontalné
s rozpétim 300 metr(, ktery je podpiran dvéma
nezavislymi Sikmymi ocelovymi obloukovymi
300 metrd

poskytuje dostateCny prostor pro plavebni

zebry. Hlavni pole o rozpéti

prafez,  horizontdlné  zakfiveny  prlbéh
mostovky umoznuje plynulé navazani na
méstské ulice a Sikma Zebra podpiraji

zakfivenou mostovku jako oblouky, bez

vyznamného namahani v jejich roviné i kolmo
na ni.

Mostovku  tvofi ocelovy  komorovy nosnik

s ortotropni mostovkou, ktery je zavésen na

Sikmych ocelovych komorovych obloukovych
Zebrech, s nimiz dohromady tvofi optimaini
konstrukéni  celek. V mostovce jsou pouzita
tahla z kabel(,
vodorovné sily z obloukl. Ocelovd obloukova

kterd slouzi pro zachyceni

Zebra jsou pod mostovkou napojena na

betonové prvky tak, aby byla zajisténa

hospodéarnost i  trvanlivost  konstrukce.
PFistupové viadukty jsou zakfivené dodatecné
predpjaté betonové komorové nosniky s poli o
podpirané

Zelezobetonovymi pilifi. Detaily konstrukce a

rozpéti az 55 metr(

postup vystavby byly ovéreny firmou OPAC

s pouZitim  Casové  zavislé  analyzy a

s uvazovanim jednotlivych krokd vystavby.

Carquinez Strait Bridge

Sacramento River, Crockett — Vallejo. Kalifornie. Dokonceno v roce 2004

The Third Carquinez Strait (Al Zampa Memorial)
Bridge
Sacramento a

pfevadi ddlnici | 80 pres feku

nahrazuje jiz nevyhovujici
prihradovy most, ktery byl postaven v roce
1927. Visuty most ma hlavni pole o rozpéti 728
metrd, hlubinné zaloZeni na vrtanych pilotach
velkého praméru (pozn. prekl.: 3 m) v fece,
pylony a
tvarovanou ocelovou ortotropni mostovkou

Zelezobetonové aerodynamicky

s proudnicovym prirezem. Po svém dokonceni

2/2015

mél po dobu 35 let nejdelsi rozpéti pole mezi
viemi novymi mosty v USA. OPAC nejdfive
v roce 1996 predstavil koncepcéni navrh (studii)
visutého mostu Caltransu (pozn. prekl.:
kalifornsky stdtni urad). Pozdéji toho roku byl
OPAC povéfen Caltransem, aby pokracoval na
koncepcnim navrhu pro zavéseny, visuty,
obloukovy a pfihradovy most. V roce 1997 bylo
sdruzeni (Joint Venture) the De Leuw-OPAC-
Steinman

povéreno Caltransem, aby

vypracovalo projekt mostu.

10



11

OPAC vedl tym projektantl zpracovavajicich
35 % projektu, a rovnéz byl zodpovédny za
100 % kontrolu casti projektu tykajicich se
ucink( vétru, seizmickych Gcink(, postupu reali-
zace a puUsobeni konstrukce. Pro ovéfeni po-
stupu vystavby OPAC proved| casové zavislou
analyzu pylon( s uvazovanim jednotlivych krokd
vystavby pro stanoveni jejich vertikdlniho
nadvySeni a dlouhodobého zkraceni, a neline-
arni analyzu pylon( vystavenych ucinkdm vétru
a tahu docasnych ,zadnich” kabell v krajnich
polich

pro ovéfeni rozvoje trhlin a kumulativnich
ucinkd vétru ve vybranych fazich vystavby. Co
se tykd konstrukéniho uspofadani a postupu
vystavby, most je vpodstaté totoziny
s plvodnim navrhem OPAC z roku 1996. Most
pfedstavuje pokrok v navrhovani visutych
mostl v severni Americe a ve svété z nékolika
hledisek. Je to prvni visuty most v USA se
zaloZzenim na vrtanych pilotdch tak velkého
prameéru (3 m, pozn. prekl.), zelezobetonovymi
pylony a/nebo ocelovou ortotropni komorovou
mostovkou.

Je to prvni novy zpoplatnény most v Kalifornii
navrzeny dle pfisnych seizmickych kritérii, kterd
vyZaduji, aby poskozeni mostu bylo opravitelné

i v pfipadé zemétfeseni o intenzité 7,7 Richte-
rovy Skdly, vyvolané v nedalekém Franklinové
zlomu.
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Lavka pro pési v Berkeley.

Kalifornie. Dokonceno v roce 2002.

OPAC byl hlavnim projektantem zodpovédnym
podporu
vystavby tohoto premosténi, které poskytuje

za cely projekt a inZenyrskou
bezbariérové (pozn. prekl.: vsouladu sthe
Americans with Disabilities Act / ADA-
compliant) spojeni mezi méstem Berkeley a
Eastshore Regional Park (Berkeley Marina) pro

chodce, cyklisty a vozickare. Jeho oblouk o
rozpéti 90 metr( preklenuje dalnici a tvori
dominantu krajiny. Most byl navrzen tak, aby
vyhovél pro seizmické zatizeni i pfi zemétreseni
o intenzité 7,1 Richterovy skaly, které muze
vzniknout v nedalekém zlomu Hayward, asi tfi
kilometry od tohoto mista.

Pro hlavni pole oblouku byl vyvinut postup
vystavby, ktery umoznioval pfimou realizaci
mostovky a celosvafovanych Zeber oblouku
z trubek v predepsaném tvaru bez nutnosti
nasledné rektifikace sil v zdvésech. Tento
postup vystavby zahrnoval betondZ mostovky
na skruzi, montdz Zeber oblouku nad
mostovkou na docasnych podpérach, jejich

spojeni pomoci zavésl, napnuti predpinacich

2/2015

kabell v mostovce pro “napruzeni” oblouku a

zdvizeni mostovky z bednéni, a nakonec

betondZ? uzaviracich spar a predepnuti
pfistupovych poli. Pro ovéfeni postupu vystavby
OPAC vyvinul 3D pocitatovy model pro ¢asové
zavislou analyzu s uvazovanim jednotlivych fazi
betondZe, montdze ocelovych Zeber oblouku,

napinani kabell a odstranéni skruze.
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Arroyo Cangrejillo Bridge

Andalgala, Catamarca, Argentina. Dokonceno v roce 1998.

OPAC je u tohoto mostu o rozpéti 337 m
hlavnim projektantem zodpovédnym za volbu
typu konstrukce, projektovou dokumentaci,
inZenyrskou podporu vystavby a stavebni dozor.
Je to nejdelsi jednopolovy most v Jizni Americe,
v roce 2002 ziskal v Pafizi od Bridge Design &
Engineering cenu ,International Foot Bridge
Award”, v kategorii mostl dlouhych rozpéti.
Postup vystavby vyvinuty OPAC zahrnoval tizné
betonové kotevni bloky na skalnich svazich,
jejich zajisténi predpjatymi skalnimi kotvami a
nasledné prvni ,vzdusné” spojeni pres udoli
pomoci Uvodniho ocelového lana. Po instalaci a
rektifikaci definitivnich visutych kabeld na
predepsané sily a prlvésy byla za pomoci
jefdbu a pohyblivé ploSiny uchycené na hlavni

kabely smontovdna mostovka. Ramové prvky

ocelové mostovky byly k pohyblivé plosiné
dopravovany na kolejovém voziku. Denné bylo
osazeno az 9 segmentd.

OPAC pro ovéreni tohoto postupu vystavby

provedl kompletni analyzu s uvazovanim
jednotlivych krok( realizace. Pfi analyze byla
uvazovana nelinedrni zména tvaru visutych
kabell béhem pridavani jednotlivych segment(
a na jejim zadkladé byla urdena pocatecni
geometrie kabell tak, aby most mohl byt
dokonéen v pozadovaném konecném tvaru,
ktery byl nutny pro bezpecnost a spravné
fungovani potrubi pro ddini kaly. OPAC zajistil
dozor na stavbé béhem celého obdobi

vystavby.
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Ruck-A-Chucky Bridge

Auburn, Kalifornie. Ndvrh (projekt) dokoncen v roce 1979 spolec¢nosti T. Y. Lin International

Ruck-A-Chucky
nejslavnéjsi nikdy nezrealizovany most. Je to

Bridge je pravdépodobné
silniéni most o dvou pruzich s celkovou Sitkou
pres 15 metrl, ktery mél premostit stredni
rameno American River ve vzdalenosti 16 km
proti proudu od planované prehrady Auburn.
Reka je v misté planovaného mostu asi 140 m
hlubokd a 365 m Sirokd. Aby se eliminovala
potfeba jakychkoliv mezilehlych pilitd, byl most
navrzen jako ,zavéseny oblouk” (hanging arc).
M3 stfedovy Uhel 50°, polomér 457 metrd a
délku 396 metrd. Podél okraji je mostovka
podpirdana zdvésy, které jsou zakotveny do
svah(l ficniho ddoli.  Tyto zdvésy jsou
usporadany tak, Ze wvyvolavaji v zakfiveném
nosniku osovou tlakovou silu. Sily v zavésech
jsou rektifikovany tak, aby se dosahlo idealniho
stavu s témér nulovymi ohybovymi a krouticimi
momenty v mostovce.

Visuté mosty — seizmické hodnoceni, opravy a modernizace

St. Johns Bridge

Portland, Oregon. Priizkum dokoncen v roce 1996.

OPAC se zucastnil celkového hodnoceni stavu,

stanoveni  zatizeni a  seizmické  studie
historického mostu St. John Bridge pres feku
Willamette v Portlandu v Oregonu. Vtymu
konzultantl pro Oregon DOT byly spolecnosti
Steinman a OPAC. OPAC byl odpovédny za
seizmickou ¢ast posouzeni, véetné
konstrukcnich a geofyzikalnich Udajl o tomto
65 let starém visutém mosté o rozpéti 366
metr(. Seizmickd ¢ast posouzeni se skladala ze
zjednoduseného zhodnoceni chovani mostu,
pozadavkl na

nachylnosti  k poskozeni a

2/2015

modernizaci, zhodnoceni seizmického rizika a
pohyb( podloZi.

Déle obsahovala ovéfeni spektra odezvy v misté
mostu a pohybl podloZi pro konstrukce s vice
podpérami zaloZzené na existujicich rozsahlych
seismickych studiich na Uzemi celého statu,
modelovani zakladl, pilitd a nosné konstrukce
pro urceni dynamickych vlastnosti a odolnosti
vUci prevraceni konstrukce, 3D modelovani a
dynamickou analyzu s buzenim u vice podpér,
hodnoceni poZzadavkd pro seizmickou odolnost,
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zhodnoceni nachylnosti k poskozeni za poufZiti

kritérii  zalozenych na deformacich pro
nelinedrni stanoveni pozadavkl a odolnosti

konstrukce, urceni navrhového postupu tak,

San Francisko — Oakland West Bay Crossing

Studie dokoncena v roce 1994.

aby most spliioval poZzadavky stanovené statem
Oregon, vyvoj celkového planu seizmického
hodnoceni.

Pfes tfi kilometry dlouhy most West Bay
Crossing v Oakland Bay v San Francisku prevadi
dalnici 80 pres zatoku v San Francisku. OPAC

proved| pro Caltrans zhodnoceni dvojice visu-
tych mostU s cilem urcit predpokladané chovani
mostu pfi velkém zemétfeseni a ucinit doporu-
¢eni a odhad nakladd pro nova seizmické opat-

feni. Rozsah prace zahrnoval nasledujici: urceni
kritérii, stanoveni kritérii pro zatiZzeni a
deformace, na zadkladé kterych se urcila
nachylnost mostu k poskozeni, modelovani
zaklad(i, modelovani interakce konstrukce se
zeminou, modelovani konstrukce pro stanoveni

celkovych poZadavk(, 3D dynamické vypocty
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pro stanoveni globalni i lokalni nelinearni
odezvy, vypoclty pro stanoveni lokdlnich
odolnosti  konstrukce, pocitacové i rucni

stanoveni odolnosti konstrukce z hlediska

namahani i deformaci, analyzu odezvy, spekt-
rum odezvy a Udaje pro konstrukce o vice
podporach,
zhodnoceni nachylnosti k poskozeni, stanoveni

linedrni i nelinedrni analyzy,

nachylnosti k poskozeni zaloZzené na odolnosti,

Tacoma Narrows Bridge

Tacoma, Washington. Hodnoceni dokonceno v roce 1993.

2/2015

Tento visuty most o rozpéti pole pres 850 m

postaveny v roce 1950 na misté jeho zficeného
predchldce prosel hodnocenim nachylnosti

k poskozeni v pribéhu zemétfeseni a poza-

pozadavcich a chovani, koncepce modernizace
a urcéeni zpUsobu modernizace pro dosaZeni

lepsiho chovani mostu. Konecny navrh

modernizace byl proveden  Caltransem
s pouZitim vétsiny prvk( ze strategie moderni-
zace navriené vramci tohoto hodnoceni.

Modernizace byla dokoncena v roce 2004.

davkl na modernizaci. Tym konzultantl pro
Washington DOT byl tvofen spolecnostmi Arvid
Grant Associates a OPAC. Rozsah praci zahrno-
val zhodnoceni konstrukce a seizmickych rizik,
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analyzu  seizmického  rizika, = zhodnoceni

charakteristik pohybl pldy pfi zemétfesenich
rGznych  pravdépodobnosti,  vliv  vétsich
zemétrfeseni pochazejicich ze subdukéni zény
Cascadia (Cascadia Subduction Zone), syntézu
pohyb( pldy u kazdé podpéry pfi stfednim a
maximalnim pravdépodobném zemétieseni, 3D

linedrni a nelinedrni analyzu mostu s buzenim u
vice podpér, ucinky interakce zeminy a kon-
strukce, hodnoceni chovani a bezpecnosti kaz-

dého konstrukéniho prvku v nosné konstrukci i

ve spodni stavbé.

Byla uvaZzovana odolnost z hlediska namahani,
deformaci i opakovaného zatiZeni. Zprava
obsahovala rovnéz urceni nedostatkd, které by
mohly  zpUsobit neuspokojivé  chovani
v pribéhu zemétreseni, vytvoreni koncepcéniho
navrhu a odhad nakladd, které byly nezbytné
pro dosaZeni cilové odolnosti mostu.

Golden Gate Bridge Structural Investigation

San Francisko, Kalifornie. Zhodnoceni provedené spolecnosti T. Y. Lin International bylo dokonceno
v roce 1991.
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Spolec¢nosti T. Y. Lin International (TYLI) byly
pod vedenim soucasného tymu OPAC v letech
1989 az 1991 vyhotoveny tfi hlavni studie
mostu Golden Gate Bridge. Ztéchto studii
vyplynuly
modernizace

soucasné  probihajici
z hlediska
seizmickym Uc¢inkdm a odolnosti proti Ucinklm
(1990)
druhé

proveditelnost

programy
odolnosti  proti

vétru. Dopravni studie obsahovala

proveditelnost realizace mostovky.

Konstrukeni navrhovaného
mostu v mostu byla hodnocena na zdkladé
numerickych studii statické a dynamické odezvy
mostu. Zkousky v aerodynamickém tunelu a
dynamické vypocty poskytly zpfesnéné odhady
chovani mostu pfi extrémnim vétru. Seizmické
hodnoceni (1990) bylo prvni svého druhu, které

se provadélo na redlném velkém mosté.

Zahrnovalo hodnoceni seizmického rizika,
syntézu nesourodého pohybu zeminy pod vice
podpérami, 3D dynamickou analyzu, hodnoceni
identifikaci

nachylnosti

chovani  konstrukénich  prvkd,

konstrukénich  nedostatkd a
k poskozeni a odbornou revizi této studie.
Studie (1991)

navazovala na predchozi prace a poskytla

seizmické modernizace

strategie modernizace mostu na novou
zvy$enou uroven. Nelinedrni lokalni a globalni
analyzy poskytly zpfesnéné odhady nachylnosti
k poskozeni. Byla vytvorena studie pro odhad
nakladd pro vytvoreni systému nezbytnych
opatreni a dostatecnych opatreni pro provedeni

modernizace.

ettt

TR
| ‘ -
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HOOVER DAM BRIDGE

letmé betonaZe s pouzitim docasnych pylon( a

Novy most pres feku Colorado (také znamy
jako Mike O’Callaghan-Pat Tillman Memorial
Bridge) prevadi dalnici U.S. Highway 93 pres
feku Colorado, mezi stadty Nevada a Arizona,
pfiblizné 500 metrl po proudu od Hooverovy
prehrady a asi 270 metrd nad hladinou reky.
Tento novy most urychluje cestovani mezi
Arizonou a Nevadou a zarovenn omezuje
dopravni zacpy. Most také zvySuje bezpecnost
pfehrady tim, Ze sniZuje mozny dopad Utoku
nebo nehody v misté prehrady.

Uradem, ktery zajistoval vedeni tohoto
projektu, byl Central Federal Lands Highway
Division, spadajici pod Federal Highway
Administration (FHA), podporovany tymem
nasledujicich organizaci: Nevada Department of
Transportation (NDOT), Arizona Department of
Transportation (ADOT), Western Area Power
Administration (WAPA), Bureau of Reclamation
(BOR) a National Park Service (NPS).

Obloukovy most se sprazenou ocelobetonovou
mostovkou ma rozpéti hlavniho pole 323 m a
rozpéti pfistupovych poli 146 m a 67 m. Dvacet
sedm metrd Sirokd mostovka se sklada
z ocelovych komorovych nosnikl se sprazenou
monolitickou Zelezobetonovou deskou.
Betonové oblouky byly realizovany metodou

zavésU. Podpéry byly montovany

z prefabrikovanych segment(.

Navrh mostu zpracovala spolecnost T. Y. Lin
International a zhotovitelem byla firma
Obayashi-PSM, JV.

Stavba mostu pfes feku Coloradu byla velkou
vyzvou, hlavné kvili omezenym mozZnostem
stavenisté. Prace na stavbé mostu byly zahajeny
vlednu 2005. Zakladnim konstrukénim prvkem
byl oblouk o rozpéti 323 m. Oblouk byl
realizovan letmou betondzi s
postupnym vyvésovanim. Tato metoda
umozniuje kontrolu a Upravu geometrie oblouku
v kazdém kroku wvystavby prostfednictvim
prizplsobovani tahovych sil vzavésech a
nastavovani  pozice montdiniho  voziku.
Realizace mostu zahrnovala také montaz
podpér ze 440 prefabrikovanych segmentd.

InZenyFi z OPAC Consulting v San Francisku byli
povéreni zhotovitelem, aby pracovali jako
podpora pfi vystavbé a poskytli nasledujici
inZenyrské sluzby:

e Pfipravit ndvrh metody vystavby.
e Navrhnout doc¢asné podpéry a loZiska.

e Sestavit postup vystavby, stanovit
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zatizeni konstrukce béhem vystavby.

e  Pripravit vykresy kompletnich
betonovych lamel.

e Sestavit krivky vystavby betonovych
obloukl, véetné nadvyseni.

e Qvéfit manipulaci s betonovymi prvky.

e  Qvérit vybaveni pouZité pro vystavbu.

e Navrhnout docasné konstrukce
pouZivané pfi vystavbé.
e Provést 3D analyzu zahrnujici

vliv postupu vystavby.
e  Pripravit manual pro postup vystavby.

OPAC provedl casové zavislou analyzu
konstrukce s uvaZzovanim postupu vystavby pro
stanoveni deformaci a nadvyseni konstrukce,
napéti v konstrukci a pro instalaci zavést v
souladu s navrienym stavebnim postupem.
Analyza zahrnovala redistribuci namahani
vlivem dotvarovani, smrstovani, starnuti betonu
v Case, ztrat predpéti a interakce sprazené
konstrukce tvorené betonem a oceli. Dale OPAC
stanovil kfivky pro realizaci komorovych
obloukovych Zeber v€. deformaci a nadvyseni a
pripravil manual procest vystavby, ktery
stanovuje geometrické usporadani a sily v
zavésech pro kazdou fazi vystavby.

Konzultaéni inZenyti (ktefi pro zhotovitele
navrhovali vybaveni pro vystavbu mostu a
overovali postup vystavby, pozn. prekl.) Uzce
spolupracovali s kontrolnim tymem zhotovitele
mostu, zajistujicim kontrolu geometrie, aby byly
v prabéhu vystavby lamely mostnich obloukl
sprdvné nastaveny. Monitoring geometrie
zahrnoval sledovani pozice docasnych pylon,
prodlouzeni deformace oblouku,
teplotu a vitr. Konzultani inZenyfi také
monitorovali sily a napéti, které pUsobily v
docasnych pylonech, zdvésech a Zebrech
obloukl, aby zajistili, Ze ani docasné, ani trvalé
konstrukce nebudou pretizeny. Geometrie
oblouku byla pfed provedenim uzaviraci spary v
toleranci.

zaveésy,

Most byl dokoncen v fijnu roku 2010 a otevfen
automobilové dopravé 19. fijna 2010.
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Vlastnik:
Umisténi:

Federal Highway Administration
Hooverova prehrada,

Nevada — Arizona

Souradnice: 36.01238,-114.74154

Pouziti / U&el: Délnice

Typ mostu: Obloukovy

Oblouk: Komorova Zebra
Mostovka: Sprazena ocelobetonova
Vyska: 274,3 m

Rozpéti: 323,1m

Dokonceno:  Fijen 2010

Naklady: 114 milion( dolard
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Floover Dam Bypass
Colorado River Bridge

Most pres reku Colorado u
Flooverovy prehrady
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https://www.youtube.com/watch?v=U-x8IjKbmKk
https://www.youtube.com/watch?v=H5hn138ogvk
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Adopted Erection Scheme

» Post tensioned starting segments
» Anchorage improvements
O S SRS Pouzity postup vystavby
» Asymmetrical backstays

Dodatecné predpjaté prvni segmenty
Zlepsené kotveni zavésu

» Nizsi pylony
Asymetrické zadni zavésy

Rib Displacement Monitoring

Height Uisplacement Alignment

£..
AL 150
§ L
f.
B Monitoring deformaci Zeber
v
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https://www.youtube.com/watch?v=CDYXkCaBFKE
https://www.youtube.com/watch?v=b7XiGxununU
https://www.youtube.com/watch?v=piRCGT3XYPg
https://www.youtube.com/watch?v=9jofUhYQGf4
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Uvod a podékovani

KdyZ jsem pro nas$ casopis hledala vhodné informace o mostu
Oakland Bay Bridge, kolega J. Lomi¢ mi poslal odkaz na fotografie
Josepha A. Bluma, josephablumphotography.com.

Musim se pfiznat, Ze a¢ bezmezné obdivuji a miluji vSéechny mosty
i jejich fotky bez vyjimky, fotografie i pribéh Joea mne okamzité
uchvatily.

Joe souhlasil s uverejnénim fotografii a dalSich informaci a také
nam poskytl rozhovor, ktery pfinasime nize.

Vérim, Ze se Vam takto pojatd prezentace realizace Oakland Bay
Bridge bude libit.

MUj obdiv a podékovéni posildm Joeovi do Kalifornie a preji
hlavné hodné zdravi.

Magda Sobotkova

() JOSEPHIA. BLUM

MOST V OAKLAND BAY

OCIMA FOTOGRAFA

OAKLAND BAY BRIDGE

SEEN BY A PHOTOGRAPHER

Joseph A. Blum

Introduction and acknowledgement

When | was searching for suitable information about Oakland Bay
Bridge for our September issue, our colleague J. Lomi¢ sent me a
link to photos made by Joseph A. Blum,
josephablumphotography.com.

| must confess that even though | boundlessly admire and love all
bridges and their photos without any exception, Joe’s photos and
story captured me immediately.

Joe agreed that we may publish his photos and other information
and also gave us an interview which you can find below.

| believe that you will like such a presentation of construction of
the Oakland Bay Bridge.

My admiration and acknowledgement goes to Joe to California
and above all | wish him excellent health.

Narodil se v New Yorku v roce 1941 a od roku
1961  fije
Kalifornské univerzity (1965). 25 let pracoval

v Kalifornii. ~ Je  absolventem
jako vyrobce kotll, opravar lodi a svarec, a pét
let byl zapisovatelem Mezindrodniho bratrstva

vyrobcd kotld, stavitell ocelovych lodi, kovard a
jejich pomocnik atd.

Od doby, co Sel do ddchodu, se Blum vénuje
dokumentovani pracovniho procesu a to jak
slovy, tak fotografii. Jeho pisemné prace a
publikace zahrnuji jeho zavérec¢nou praci ,Ocel

Born in New York City (1941), Joseph Blum has
lived in California since 1961 and is a graduate
of the University of California (1965). He
worked as a boilermaker, shipfitter, and welder
for twenty-five years and was the Recording
Secretary of the International Brotherhood of
Boilermakers, Iron Ship Builders, Blacksmiths,
Forgers and Helpers, AFL-CIO, Local #6, for five
years.

Since retiring from the trades, Blum has
dedicated himself to documenting the labor
process in words and photographs. His writings
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v San Francisku: Primysl a jeho délnici od zlaté
horecky azZ k pfelomu stoleti”, a ¢lanek nazvany
,Upadek beze zmény dovednosti: Dvacet pét let
vlodénici v San Francisku”, ktery se objevil
v knize ,Globalni etnografie”, kterou vydal UC
Press. Jeho fotografie byly vystaveny
v Uméleckém Muzeu v Berkeley, v galerii na
radnici v San Francisku, v knihovné J. Paula
Statni

v Méstském  dopravnim

Leonarda, v galerii Univerzity v San

Francisku, urade,
v archivu Univerzity v San Francisku, v kulturnim

centru SomArts a ve fotocentru v San Francisku.

Blumovy cernobilé fotografie, z nichz mnohé
jsou v obrazové sbhirce knihovny Bancroft
Library, ukazuji praci v dilndch v lodénicich a
ocelarnach, které kdysi patfily k prosperujicimu
pramyslu v zatoce. V soucasné dobé fotografuje
ocelafe a dalsi stavebni profese pfi realizaci
vySkovych budov v centru San Franciska, tesare,
sklafe a dal§i femesla pfi prestavbé skleniku
v Golden  Gate
v kalifornské delté, stavbu mostu Al Zampa
Memorial Bridge pfes UZinu Carquinez, stavbu
obrovskych ndmotnich jefabd v Sanghaiji, Ciné a
jejich pfepravu do pfistavu v Oaklandu. Jeho
soucasny projekt, nyni jiz patndctym rokem,

parku, sbérate hrusek

dokumentuje vystavbu nového vychodniho
mostu Oakland Bay Bridge; projekt, ktery
sleduje od jeho pocatku az do soucasné doby.
Ackoliv Blum stéle pouziva film, foti i digitdlné, a
stdle se soustfedi na pracovni proces a praci
lidi, ktefi realizuji tyto projekty.

2/2015

and publications include his Masters thesis,
"San Francisco Iron: The Industry and Its
Workers From the Gold Rush to the Turn of the
Century," and a chapter, entitled, "Degradation
Without Deskilling: TwentyFive Years in the San
Francisco Shipyards," which appears in the
book, GLOBAL ETHNOGRAPHY, published by UC
Press. His photographs have been exhibited at
the Berkeley Art Museum, the gallery at San
Francisco City Hall, the J. Paul Leonard Library
and the Gallery at San Francisco State
University, the Metropolitan Transportation
Commission, the Labor Archives of San
Francisco State University, the SomArts Cultural
Center and at the Photo Center, San Francisco.

Blum’s black and white photographs, many of
which are in the Pictorial Collection of the
Bancroft Library, document the shipyards and
the metal trades workshops of what was once a
flourishing blue collar industry in the Bay Area.
Recently he has photographed ironworkers and
other crafts constructing significant high rise
buildings in  downtown San  Francisco,
carpenters, glaziers and other crafts rebuilding
the Conservatory of Flowers in Golden Gate
Park, pear pickers in the California Delta, the
construction of the Al Zampa Memorial Bridge
across the Carquinez Strait, and the
construction of huge maritime cranes in
Shanghai, China and their delivery to the Port of
Oakland. His current project, now in its
fifteenth year, is documenting the construction
of the new east span of the San Francisco-
Oakland Bay Bridge, a project he has followed
from its inception to the present day.
Although Blum continues to shoot film, he also
shoots digitally, continuing to concentrate on
the labor processes and the work of the people
who build these projects.
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(C) JOSEPHA. BLUM

Proc jste zacal fotografovat zrovna Oakland Bay
Bridge?

Svij projekt jsem zahdjil s umyslem uctit prdci
téchto lidi. Fotografoval jsem prdce v lodénici,
vySkové ocelové konstrukce, prdci kovdii a
oceldrskou vyrobu, zemédélskou prdci i prdci na
jinych stavbdch mosti. Vétsina z nds povaZuje
stavafinu za samoziejmou soucdst nasich Zivoti
a jd jsem chtél ukdzat lidem pracovni procesy,
které davaji Zivot stavbdm kolem. Novy
vychodni most Oakland Bay Bridge, nejvétsi
vefejnd zakdzka v historii Kalifornie, mi dal
pfileZitost zdokumentovat femesla nezbytnd
k realizaci projektu, ktery pritahoval velky
verejny zdjem. Mél jsem stésti, Ze jsem k tomu
ziskal pfistup a mohl vefejnosti ukdzat prdce,
které by jinak nebyly vidét.

Citil jste se nékdy v takovych velkych vyskach
nesv({j?

Ne.

Které  dovednosti nebo prace nejvice

obdivujete?

V tomto nemdm Zddnou hierarchii a snaZil jsem
se ukdzat a uctit vsechny prdce nezbytné
k realizaci mostu.

Ktery okamZik byl podle Vaseho nazoru pro
délniky nejvice dulezity?

Myslim, Ze vétsSinou délnici povaZovali stavbu

mostu  prosté za dalsi prdci.  Pracuji
s dovednostmi a odhodldnim sprdvné vykonat
svoji prdci stejné jako u vsech ostatnich

projektt, na kterych pracuji.

ROZHOVOR S JOEM
AN INTERVIEW WITH JOE

Why did you start taking photos especially of
the Oakland Bay Bridge?

My photography project from the beginning has
been to honor people's work. | have
photographed  shipyard  work, high iron
construction, steel forging and fabrication,
agricultural ~ labor  and  other  bridge
construction. Most of us take the built world for
granted and | wanted to show people the labor
processes which make the everyday structures
in their lives possible. The new eastern span of
the San Francisco-Oakland Bay Bridge, the
largest public works project in the history of
California,  presented an opportunity  to
document many crafts on a project in which
there was great public interest. | was fortunate
to gain access and was able to give the public a
behind the scenes view of the work necessary to
construct the bridge.

Have you ever felt uncomfortable in such
heights?

No.
Which skills or work do you admire the most?

| do not have a hierarchy in this regard and |
attempted to document and honor all of the
labor necessary to construct the bridge.

What moment do you think was the most
rewarding for the workers?

For the most part | believe the workers consider
the building of the bridge as just another job.
They work with skill and determination to do the
job correctly as they do with whatever project
they work on.
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Jaké mate plany do budoucna?

Pracuji na archivaci svych fotek, ddvdm
dohromady souvisly pribéh toho, jak byl most
staven.

Jaky dojem na Vas udélaly vSechny ty masivni
konstrukce kolem?

VZdy jsem uchvdcen nesmirnou velikosti praci
na tomto mosté i na ostatnich velkych
stavebnich projektech, které jsem fotografoval a
doufdm, Ze je to na mych fotografiich vidét.
Nicméné, co mé se tykd, nejvétsim dojmem na
meé neputsobi dokoncené dilo nebo jeho velikost,
ale spise tvoriva prdce, krok za krokem a den za
dnem, prdce tisice téZce pracujicich rukou
délnika, ktefi pracuji na téchto stavbdch, a moc
bych si prdl, aby to lidé pochopili a ocenili.
I

~
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¥

- | ¥
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Co jste si myslel o délnicich, ktefi pracovali tak
téZce v tak obtiznych podminkach?

Mdm ohromny respekt vuci dovednostem a
odhodlani vsech, ktefi se ucastnili tohoto
projektu. Casto pracovali dlouho do noci
v téZkych podminkdch. Stavafina je téZkd a
nebezpecnd.

Jak to bylo s bezpecénosti prace — Vasi a délnikd?

Hodné se mluvi o krdse vychodniho mostu Bay
Bridge. Nejkrdsnéjsim uhlem pohledu pro mne
ale je, Ze v prubéhu vystavby mostu neprisel o
Zivot ani jeden délnik. Dvacet osm délniki
zemrelo, kdyzZ se stavél plvodni Bay Bridge a byl

2/2015

What are your plans for the future?

| am working on my archives, putting together a
coherent photographic narrative of how the
bridge was built.

What impression did you get from all the
massive structures around?

| am always struck by the sheer immensity of
the work on this bridge and other large
construction projects that | have photographed
and hopefully my photographs show this.
However for me, it is not the finished work, or
their size that is most powerful, but rather it is
the step-by-step, day-to-day creative power of
the thousands of hard-working hands of the
workers who build these structures that | want
people to understand and appreciate.

What did you think about the workers who
work so hard under such difficult conditions?

| have great respect for the skill and
determination of all the workers on this project.
They often worked long hours in adverse
conditions. Construction work is difficult and
dangerous.

(C) JOSEPHA. BLUM

How was it with safety at work — yours and the
workers’?

There is a lot of talk about the beauty of the
new eastern span of the Bay Bridge. The most
beautiful aspect of the bridge for me is that not
a single worker lost their life constructing this
bridge.  Twenty-eight workers were Kkilled
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jsem Stastny a pysny, Ze tento most byl
postaven bez smrtelnych drazi. Délnici
vénovali ohromnou pozornost bezpecnosti pfi
prdci na mosté a ddvali na mne pozor a starali
se 0 mé, co se bezpecnosti tykd, a za to jsem
jim velmi vdécny.

Povsiml jste si, jak byly fesSeny zaleZitosti

tykajici se Zivotniho prostredi?

Kdyz se realizovaly zdklady mostu, byly
pouZity vodni bublinové clony, aby ochrdnily
Zivocichy v zdtoce pred skodlivymi ucinky
v prubéhu pilotdze. V pribéhu vystavby byli
rovnéz chrdnéni ptdci a savci.

Dékujeme za V4as Cas.

Vice informaci a fotografii:

http://josephablumphotography.com

building the original Bay Bridge and | was happy
and proud that this bridge was built with no
fatalities. The workers paid a great deal of
attention to safety on the bridge and they
watched out for and looked after me in that
regard and for that | am very thankful.

Did you notice how the environmental issues
were solved?

When the bridge foundations were constructed
water bubble curtains were used to protect the
creatures in the bay from the harmful effects of
the pile driving work. Protection was also given
to birds and mammals throughout the
construction process.

Thank you for your time.

More information and photos:

http://josephablumphotography.com

(C) JOSEPHA. BLUM
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OAKLAND BAY BRIDGE
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Most v Oakland Bay v San Francisku

Pfemosténi Oakland Bay v San Francisku,
tento inZenyrsky div, bylo otevieno pro
dopravu v roce 1936 a vyuziva ho v prdméru
250 000 vozidel
mostl, kterd je soucdasti mezistatni silnice

denné. Je to soustava
180 mezi okrsky San Francisko a Alameda
s délkou 13,5 km (v€etné pfistupovych poli a
mista vybéru poplatku). Zapadni ¢ast tvori
visuty most se ctyfmi pylony. Plvodni

vychodni most je konzolovy.

(http://baybridgeinfo.org/projects/west-

span) (zapadni ¢ast mostu).

1989 se nasledkem  silného

zemétreseni

V roce

Loma Prieta zfitila ¢ast

vychodniho mostu.

https://en.wikipedia.org/wiki/1989 Loma P
rieta earthquake#San Francisco.E2.80.930
akland Bay Bridge

The San Francisco Oakland Bay Bridge

An engineering marvel, the San Francisco
Oakland Bay Bridge opened for traffic in 1936,
and carries an average of 250,000 vehicles a
day. It is a complex of bridges, part of Interstate
80 between San Francisco and Alameda
counties, with a length of 8.4 miles (including
approaches and toll plaza). The west span
features four suspension towers, while the
original east span features a cantilever design.

In 1989, the powerful Loma Prieta earthquake
collapsed a section of the east span. Although
the bridge was quickly repaired, the event
prompted Caltrans to pursue a replacement
that would meet current seismic standards. The
resulting design is not only striking, but also is
uniquely suited to the Bay's challenging
geology. Running from Yerba Buena Island to

Oakland, the new structure features a self-
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Ackoliv byl most rychle opraven, tato udalost
urychlila rozhodnuti Caltrans nahradit tento
most  jinou  konstrukci, kterda  vyhovi
soucasnym seizmickym naroklm. Vysledkem
je navrh, ktery je nejen Uchvatny, ale také je
unikatnim zpUsobem usazen do sloZité
geologie v zalivu. Novy most vede z ostrovu
Oaklandu. Je to

samokotveny (pozn. preklad.: SAS — Self-

Yerba Buena do
Anchored Suspension Span)  visuty most
s jednim pylonem vedouci pres plavebni
kanal kelegantnimu viaduktu. Zatimco
pUvodni most mél dvé patra, novy most ma
mostovky vedle sebe a nabizi fidicdm
panoramaticky vyhled na siluetu San
Franciska a na kopce vychodni zatoky. Cesta
pro pési a cyklisty s Sitkou 4,7 m vede podél
vychodni mostovky v délce pres 3 km.

S pylonem vysokym pfes 160 m nad vodou a
nesymetrickym profilem se novy most urcité
stane charakteristickou dominantou této
oblasti zatoky San Franciska.

Demolice plivodniho mostu

Demolice pres 3 km dlouhého plvodniho
vychodniho mostu bude probihat ve tfech
etapach 3 — 5 let. Prace budou zahdjeny
nejprve v zdpadnim sméru, bude rozebrana
konzolova konstrukce a odstranéna &ast ve
tvaru S; poté budou odstranény prihradové
konstrukce vychodnim smérem. Demoli¢ni
Ceta poté odstrani pilite a zaklady, které
podpiraji hlavni mostni pole. Pro dokonceni
projektu demolice mostu je tfeba odstranit
pres 58 000 tun ocele a 245 000 tun betonu.

anchored, single-tower suspension span across
the shipping channel, then transition to a
graceful skyway. Whereas the original bridge
was double-decked, the replacement features
side-by-side decks, affording drivers panoramic
views of the San Francisco skyline and the East
Bay  hills. A 15.5-foot-wide bicycle and
pedestrian path runs along the eastbound deck
of the 2-mile long structure.

With its tower that rises 525 feet above the
water and asymmetrical profile, the new bridge
is destined to become a distinctive landmark for

the San Francisco Bay Area.

Demolition of the original bridge

Demolition of the nearly 2-mile long original
East Span will take place in three phases over
three to five years. Crews will first work in the
westward direction toward Yerba Buena Island,
taking apart the cantilever section and
demolishing the S-Curve, before moving east to
dismantle the truss spans. The demolition team
will then head to the waterline to remove the
piers, pilings and foundations that support the
span. When the entire demolition project is
complete, over 58,000 tons of steel and
245,000 tons of concrete will have been
removed.

Zdroj / source:

http://baybridgeinfo.org/projects/sas

http://www.mtc.ca.gov/planning/bay bridge/index.
htm

http://bata.mtc.ca.gov/bridges/sf-oak-bay.htm

Foto / photo: baybridgeinfo.org.

Courtesy of Caltrans
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vesele mosty

dievéna stavebnice,
14 skute¢nych modelii

Mate moznost shlédnout stavebnici, jejiz jednotlivé dily lze pomérné snadno sestavit
do celkem 14 modelii typove odlisnych mostnich konstrukci, které verné napodobuji redlné
mosty vcetné jejich zakladniho statického piisobeni. Stavebnice tak miiZe slouZit nejen
jako hracka, ale také jako vyukova pomiicka, nebot na jednotlivych typech mostii mohou byt
velmi jednoduse vysvétleny a pochopeny zakladni statické a dynamické principy jednotlivych
typu konstrukci.

Stavebnice je také vhodnou pomiickou pro rozvoj kreativniho konstrukcniho mysleni, nebot
Jjednotlivé prvky stavebnice umozZiuji sestaveni také dalSich variant konstrukci dle fantazie
deti i dospélych, pricemz uspésné sestaveni nosného systému bez dodatecnych podpor (prvkii,
které nejsou soucasti stavebnice) rozviji statické mysleni.

Sestaveni jednotlivych modelit mostii navic neklade zZddné pocatecni vysoké pozZadavky
na odborné zmnalosti jejich ,, konstruktérii™, nebot' nespravné pochopeni principii chovani
konstrukce a tedy nespravné seskladani jednotlivych prvkii se na modelu okamzité projevi
viditelnou nefunkcnosti konstrukce. I metodou ,,pokusit a omylu“ tak Ize jednoduse usoudit,
které reseni je sprdavné a proc.

Konstrukce a design stavebnice jsou chranény CZ uzitnym vzorem ¢. 24734 a CZ
prumyslovymi vzory ¢. 35354 a ¢. 35350. Pro vice informaci navstivte Www.veselemosty.cz
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funny bridges

wooden construction set,
14 models of real bridges

We would like to present to you a construction set whose individual parts can be easily
assembled into 14 different models; each model contains different bridge construction. These
models represent faithful replicas of real bridges including their basic statics. The
construction set may therefore serve as a toy as well as a teaching aid, since the individual
types of bridges may provide a simple illustration of elementary static and dynamic principles
of different types of constructions.

The construction set is also a suitable aid for development of creative construction thinking,
as the individual parts of the set allow assembling many other different types of construction,
depending on the imagination of both children and adults. In addition to that, successful
assembly of the support system without further supportive elements (that are not part of the
set) develops static thinking.

Assembling individual models of the bridges does not place any high initial demands on the
expertise of their “constructors”- inaccurate understanding of the constructive principles, in
other words incorrect assembly of individual components, immediately becomes apparent in
visible malfunction of the construction. Even applying “trial-and-error method” will
ultimately determine which solution is the correct one and why.

The set is based on real principles of bridge engineering. The construction and design of the
set are protected by Czech utility model number 24734 and by Czech industrial models
number 35354 and 35350. Please go to www.veselemosty.cz for more information.
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BRIDGE PARK — WASHINGTON, D. C.

Pozoruhodny ,Bridge Park” vytvoreny z byva-
Iého mostu na 11. tfidé ve Washingtonu, D.C.

Vedeni okrsku D.C. a mistni neziskova
organizace Building Bridges Across the River pfi
organizaci THEARC se chystaji preménit plvodni
most, ktery byl soucasti dopravni infrastruktury,
na prvni méstsky vyvySeny park, ktery by mél
nabidnout zdravy  odpocinek, umélecka
pfedstaveni a vzdélavani v oblasti Zivotniho
prostredi.

V minulosti byl most na 11. tfidé jednim ze
dvou dalni¢nich mostl postavenych v 60. letech
minulého stoleti. Tyto mosty byly nedavno
nahrazeny tfemi novymi stavbami - dvéma
dalniénimi mosty a jednim mostem pro mistn{
dopravu. Park bude postaven na tfech
existujicich pilitich plvodniho dalni¢niho mostu.

Bridge Park si také spoji komunity obcand vlivné
a bohaté ctvrti Capitol Hill s chudsi Ctvrti
Anacostia, prevazné s afroamerickou populaci
zndmou vysokym stupném  kriminality a
nevalnymi hospodarskymi pfrilezitostmi. Mezi
témito dvéma c¢astmi mésta protékd feka
Anacostia, kterd jiz roky tvofi ekonomickou i
narodnostni délici ¢aru, coz se nyni zacina
meénit.

2/2015

A remarkable 11" Street Bridge Park in the
Washington, D.C.

The District government and a local nonprofit
organization, Building Bridges Across the River
at  THEARC, will transform the aged
infrastructure, former bridge, into the city’s
first elevated park which should serve as a new
venue for healthy recreation, environmental
education and the arts.

12

_—

In its previous form, the 11" Street Bridge was
one of two freeway bridges built at the site in
the 1960s. Those bridges were replaced
recently with three new structures, two
freeway bridges and one for local traffic; the
park will be built on the three existing piers of
the old freeway bridge.

The 11" Street Bridge Park will also connect the
communities of affluent and wealthy Capitol
Hill with poorer Anacostia, a predominantly
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,NahliZime na tento park jako na misto, kam
mohou pfichazet lidé z obou stran feky, aby
vytvofili jak fyzicky, tak obrazné most mezi
dvéma dlouhodobé rozdélenymi spole¢nostmi,”
fika Scott Kratz, feditel projektu. Idea vytvofit
Bridge Park vznikla pred ¢tyfmi nebo péti lety
béhem diskuse stehdejsi reditelkou uradu
uzemniho planovani v D.C., Harriet Tregoning,
ohledné zastavby pfi fece Anacostia. ,To ona
méla tuto myslenku a vidéla unikatni prileZitost
v konverzi vyslouzilé infrastruktury na novy
park. Tregoning predlozila vizi linedrniho parku
na starych mostnich dosud zachovalych pilifich
vriece, které by jinak byly odstranény,”
vzpomina Scott Kratz

Je samozfejmé, Ze existuji podobné priklady
konverzi vyslouzilé infrastruktury na park, kdy
stavby ziskaji nové vyuZiti. Nejzndméjsim z nich
je High Line v New Yorku, ale ten je v zdsadé jen
ozelenénym chodnikem. Bridge Park na 11.
tfidé nabidne mnohem vétsi mozZnosti vyuZiti.
Scott Kratz pfipomind ztechnického hlediska
podobny projekt, ktery se nachazi v Providence,
Rhode Island: ,Byl tu stary most pres feku
Providence. Odstranili mostovku, zachovali
stavajici pilife a podobné jako v nasem pfipadé
chtéli propojit novym mostem dvé komunity
oddélené po dlouha Iéta fekou. Vitézny navrh
vybrali na zakladé architektonické soutéze. Jsou
asi dva roky pred ndmi, a to ndm velmi pomuze,
abychom se od nich mohli ucit.”

Cesta k vitéznému navrhu

Kolem ndvrhu se od roku 2012 uskutecnilo pres
450 spolecnych setkani, kterd pfindsela
nadsenou odezvu od (mistnich) obyvatel z obou
bfehl feky Anacostia i od Sirsi verejnosti. Na
setkanich se postupné definovaly vize, které

African-American neighborhood known for its
high levels of crime and low economic
opportunity. For years the Anacostia River runs
between the two neighborhoods and has been
an economic and racial dividing line, which is
now beginning to change.

"We see this park as a place where both sides
of the river can come together to be a physical
and metaphorical bridge between two long-
divided communities," says Scott Kratz, the
director of the 11" Street Bridge Park Project.
The idea for the bridge park came about four or
five years ago, when he was having a discussion
about construction taking place down by the
Anacostia River with the District of Columbia
planning director at the time, Harriet
Tregoning."She had this thought and saw a
unique  opportunity to  transform  old
infrastructure into a new park. With the old
bridge pillars, which would otherwise be
demolished, still in the water, Tregoning
envisioned a linear park laid out atop them,"
recalls Scott Kratz.

Certainly there are some precedents for this
sort of park as examples of re-purposed
infrastructure. The obvious one is the High Line
in New York City, but that is essentially a
planted walkway - the 11" Street Bridge Park is
supposed to have much more active uses. Scott
Kratz describes a more similar project from a
technical standpoint, which can be found in
Providence, Rhode Island: ,They had an old
thruway bridge that crossed the Providence
River. They stripped off the top deck, saved the
existing piers, which is what we’re doing, and
are connecting two communities who have long
been separated by the river. They have picked a
winning design, following a design competition.
They are about two years ahead of us, and that
will be very helpful as we continue to learn
from them”.

The way to the final design

Since 2012 there have been held over 450
community meetings bringing enthusiastic
response from residents on both sides of the
Anacostia River and throughout the region.
Community inspired programming ideas such as
an outdoor amphitheatre, environmental
education center, kayak and canoe launches,
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byly zahrnuty do ndvrhu, jako napf. venkovni
amfiteatr, environmentalni vzdélavaci centrum,
pljcovna kajakl a kanoi, prostor pro
mezigeneracni aktivity, zemédélstvi ve mésté a
vystavy vefejného uméni. Tento unikatni park
tak ma dat navstévniklm kazdého véku
moznost vzajemné interakce s fekou, pfirodou,
umeénim, bohatou historii okolnich ¢tvrti zabavy
i mezi sebou.

ProtoZe se predpokladalo, Ze Bridge Park se
stane unikdtnim architektonickym dilem pres
feku Anacostia, byla vroce 2014 vyhldsena
celonarodni soutéz vybizejici k podavani navrh
od architektd, zahradnich architektl a
stavebnich inZenyr(. Zajem projevilo vice nez
40 tymG zahrnujicich 82 firem. Navrhy byly
posuzovany skupinou odbornikd, investorl a
verejnosti. Takto vytvorena odborna porota
vybrala navrh  podany architektonickymi
kancelaremi Office for Metropolitan
Architecture (OMA) z Nizozemi a Olin Studio
zalozenym ve Philadelphii, pod spole¢nym
tymovym nazvem OMA+OLIN. Scott Kratz
povazuje jejich nadvrh za jednoduse vyjimecny
ve zplsobu, jak zachytil predstavy obyvatel
z obou stran reky i celého mésta.

intergenerational play space, urban agriculture,
and public art installations have been
incorporated into the design. This unique park
is going to provide visitors of all ages the ability
to interact with the river, nature, art, the rich
history  of  surrounding  neighborhoods,
entertainment and each other.

Because the 11™ Street Bridge Park is assumed
to become an iconic architectural symbol
across the Anacostia River, there was a nation-
wide competition launched in 2014 soliciting
11" Street Bridge Park designs from architects,
landscape architects and structural engineers.
More than 40 teams comprising 82 firms
expressed interest. The designs were judged by
a panel of experts, community stakeholders and
the public. This expert Design Competition Jury
selected the proposal submitted by the
architectural firms Office for Metropolitan
Architecture (OMA) from the Netherlands and
the Philadelphia-based Olin Studio, summarily
team of OMA+OLIN. Scott Kratz regards this
concept as simply brilliant in the way they
captured ideas they heard from residents on
both sides of the river and from across the city.

13. Kayak & Paddle Boat Launches
14. Waterfall

4 15. Environmental Education Center
4 16.21st Century Play Space
& 17. Anacostia Park
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16. 21st Century Play Space
17. Anacostia Park

Tento vitézny navrh pracuje s prvky, které
dynamicky graduji v prisecik tvaru pismene X.
Navrh tymu OMA+OLIN tedy umistuje vSechny
prvky tak, Ze rozdéli most na dvé roviny, které
se setkaji uprostfed a vytvoli tak kfiZovatku
cest. NiZze polozené Urovné mostu budou slouzit
polozastfeSenym zatizenim, naptiklad zde bude
prostor pro predstaveni, zatimco na vrchni ¢asti
kiize budou umistény zahrady a vyhlidkova
mista. Navrh zahrnuje park, centralni ndmésti,
krytou kavarnu v misté kfizeni, pdj¢ovnu kajakd,
kanoi a c¢lunl, misto pro poradani piknikd,
amfitedtr, jako prostor pro  venkovni
pfedstaveni, environmentdini centrum nebo
soustavu houpacich siti, které umozni lidem se
pohupovat nad Fekou. Hlavni dominantou bude
vSak vodopad, ktery bude precistovat fi¢ni vodu
znecisténou nedalekou lodénici.

NIRAw - —
v

This winning design includes elements that
combine into a dynamic sloping “X” shape. As
well as accommodating a park, there will also
be a central plaza, an enclosed café on the
crossing, kayak, canoe and boat launches, a
picnic area, an amphitheatre and outdoor
performance  spaces, an  environmental
education center and a ‘hammock grove” with
series of nets that would allow people to dangle
out over the river. However, the main feature
will be a waterfall that filters river water that
has been long-polluted by the nearby Navy
Yard. OMA+OLIN’s design accommodates all
this by splitting the bridge into two planes,
which meet in the middle to form a cross. The
bridge’s lower reaches will house semi-
sheltered facilities, such as a performance
space, while the tops of the cross will
accommodate gardens and viewing points.

"

1.
20 (5% )

CAPITOL
RIVERFRONT
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Cile pro Bridge Park

Bridge Park slibuje, Ze ve Washingtonu, D.C.
bude mistem jako Zadné jiné. Mistem, které
bude posilovat nejen zdravi (svych) obyvatel,
a to fyzické, dusSevni i ekonomické, ale i
Zivotni Howard

zlepSovat prostiedi. Dr.

Frumkin, dékan Fakulty vefejného zdravi
Univerzity ve Washingtonu, dodava: , Projekt
Bridge Park je zvlasté vzrusujici, nejen ve
smyslu budovani spolecnosti a zlepSovani
kvality Zivota, ale také jako strategie pro
propagaci zdravi. Podpofi fyzické aktivity,
pristup ke zdravému jidlu, kontakt s prirodou,
osveédcena

setkavani  lidi — vSechna

doporuceni pro lepsi a zdravéjsi spolecnost.”

The goals of the 11" Street Bridge Park

The 11" Street Bridge Park promises to be a
place unlike any other in Washington, D.C. —
one that supports the community’s physical,
environmental and economic health.

Dr. Howard Frumkin, Dean of the School of
Public Health, University of Washington, adds:
“The 11™ Street
enormously exciting, not only as a means of

Bridge Park Project is

building community and improving quality of
life, but also as a strategy for promoting health.
It will promote physical activity, access to
healthy food, contact with nature, socializing -
all proven prescriptions for better health”.
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Komunita stojici za Bridge Parkem si klade Ctyfi
cile:

- Zdravi — Vytvorit zdravou spolecnost
zajisténim bezpecného mista ke cviceni a
zdbavé pro mistni obyvatele. Obyvatelé Zijici
podél feky Anacostia vykazuji v dospélosti
nejvyssi stupné obezity v hlavnim mésté. Studie
tvrdi, Ze blizkost park( zvySuje tydenni fyzickou
aktivitu mistnich obyvatel a podporuje zdravi
spolecnosti.

- Zivotni prostfedi — Propojit komunity s Fekou

Anacostia. Jako mnoho méstskych vodnich
pfedéld byla feka Anacostia dlouho opomijena.
Na revitalizaci feky pracuje spole¢nost District
of Columbia. K tomu, aby se o feku zajimali i
mistni obyvatelé, je potfeba jim feku pfiblizit.

- Ekonomika — Vytvaret nova pracovni mista a
ekonomickou aktivitu. Klicové ekonomické
ukazatele pro obé Ctvrti zobrazuji dlouhotrvajici
a vzrlstajici nerovnost v ramci hlavniho mésta.
Vytvofenim regiondiniho cile se mlze Bridge
Park stat pfitaZlivym pro nové obchody na obou
brezich feky Anacostia.

- Spojeni komunit — Opétovné spojit Ctvrti
Anacostia a Capitol Hill. Reka Anacostia
rozdélovala komunity po generace. Bridge Park
bude mistem, kde se lidé z obou bfehd Feky
mohou setkavat, sdilet zaZitky, zkuSenosti a
budovat socialni vazby.

Dalsi zajimava fakta

Podobny, ale nikdy nerealizovany napad, vznikl
pfed témér 50 lety — architekt Cloethiel
Woodard Smith vytvofil ideu mostu pro pési a
kyvadlové autobusy pfes washingtonsky kandl,
na kterém by byly obchody a restaurace, stejné
jako na stfedovékém mosté Ponte Vecchio ve
Florencii. Je zifejmé, Ze lidé jiz tehdy zacali
staveb

uvazovat o konverzi vyslouzilych

dopravni infrastruktury.

Zda se, ze popularita vyvysenych lavek pro pési
je vsoucasnosti na vzestupu. Kromé vyse

The community behind the 11" Street Bridge
Park has four goals:

- Health - Create a healthy community by
establishing a safe place for residents to
exercise and play. The communities along the
Anacostia River have the highest rates of adult
obesity in the nation’s capital. Studies tell us
that neighborhood parks increase residents’
weekly physical activity and support a healthy
community.

- Environment - Connect the community with

the Anacostia River. Like many urban
watersheds, the Anacostia River has long been
ignored. The District of Columbia is working to
clean it, but to get people to care about the
Anacostia River we first need to get them down
to water.

- Economy - Generate new jobs and economic
activity. Key economic indicators for the two
neighborhoods reflect a longstanding and
growing disparity across the capital region. By
creating a regional destination, the Bridge Park
can become a magnet for new businesses on
both sides of the Anacostia River.

- Bridging Communities - Reconnect the
neighborhoods of Anacostia and Capitol Hill.
The Anacostia River has divided communities
for generations. The 11th Street Bridge Park will
be a place where both sides of the river can
gather, have shared experiences, and build
social capital.

Other interesting facts

The analogous but never realized idea arose
nearly 50 vyears ago - Southwest D.C.
Woodard
scheme for a bridge across the Washington

architect Cloethiel Smith made
Channel for pedestrians and shuttle buses that
would have shops and restaurants, akin to the
medieval Ponte Vecchio in Florence. It's evident
that people have already started thinking about
reintroducing into the urban fabric, as bridges
near the end of their useful lives.
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zminéného newyorského High Line (jako
zarného prikladu pro vyvysené linedrni méstské
parky) a mostu v Providence  (jako
z technického hlediska podobny projekt) existuji
i jiné projekty podobné svym Ucelem — napf.
BeltLine v Atlanté, ktery pfeménil nevyuZivanou
Zelezni¢ni drahu na cyklostezku nebo Olympic
Sculpture Park vSeattlu, vnémz doslo z
podnétu  Uméleckého  muzea v Seattlu
k transformaci brownfieldu v primyslové Ctvrti
na prirodni prostor. RovnéZ existuje navrh
nového mostu pres feku Temzi v Londyné zvany
Garden Bridge, coz ma byt most pro pési s

rozsahlou zahradou.

Ale vratme se k Bridge Parku jesté v dislech.
Odhadované naklady na stavbu se pohybuji
okolo 35 milionG dolard. Most bude zhruba tak
velky jako tfi fotbalova hfisté a jeho pfinosu
bude moci vyuzit kolem 76 000 obyvatel Zijicich
v dosahu 2 mil od parku. Otevfeni Bridge Parku

je planovano v lété roku 2018.

It seems that the popularity of elevated
walkways is increasing at the moment. Except
of above mentioned New York City's High Line
(as a shining example for elevated, linear urban
parks) and the bridge in Providence (as a similar
project from a technical standpoint) there are
other projects alike in its aim. The Atlanta
BeltLine, which turned an old railroad line into a
bike path, and Seattle’s Olympic Sculpture
Park, in which a polluted parcel in an industrial
neighborhood was transformed into a natural
space run by the Seattle Art Museum. And
there’s also proposal for a new bridge across
the River Thames in London called the Garden
Bridge which is a footbridge holding an
expansive garden.

When we go back to the 11" Street Bridge Park,
its estimated costs are of nearly $35 million. It
will be roughly the same size as three football
fields placed end-to-end and should impact
about 76000 residents within 2 miles of the
park. The 11" Street Bridge Park is scheduled to
open in summer 2018.

Vice informaci o projektu:

www.bridgepark.org

Casopis e-mosty dékuje panu Scottu Kratzovi,
www.bridgepark.org, za pomoc a spolupraci.

Pfiprava a preklad ¢lanku:
Ing. Zuzana Bauerova

Odborna korektura textu:
Ing. arch. Jan Bauer, www.vlcekvaclav.cz
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More information about the project:

www.bridgepark.org

The office of the magazine would like to thank Mr
Scott Kratz, www.bridgepark.org, for his assistance
and cooperation.

Preparation and translation of the article:
Ing. Zuzana Bauerovd

Expert proof-reading of the translation:
Ing. arch. Jan Bauer, www.vlcekvaclav.cz
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KOMERCNI PREZENTACE
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CIMOLAI

jedna z nejspolehlivéjsich spolecnosti ocelarskem pramysiu.

Cimolai zajistuje dodavky pro stavebnictvi i pro offshore priamysl. Ocelové konstrukce dodévané
spole¢nosti Cimolai zahrnuji hlavné dodavky pro realizace stadiond, mostd, specialnich stfech,
obcanské a pramyslové budovy, offshore stavby a brany plavebnich komor (kolejové i plovouci brany).

Celkovéa plocha s 10 vyrobnami je cca 1240000 m®, z éehoz 293 700 je piné krytych, s efektivni
organizaci a certifikaci. Ro¢ni vyrobni kapacita presahuje 100 000 tun ocele.

Kvalita prace, ochrana Zivotniho prostredi, bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci — to jsou v§echno
cile, kterych spolec¢nost Cimolai dosahuje pomoci stalého zlepSovani systému managementu kvality a
procesy zajisténi bezpecnosti. Cimolai ma certifikaci v souladu s nasledujicimi normami: 1SO 9001,
EN ISO 3834-2, API 2B, API 5L, EN 1090, EN 10210, AISC — American Institute of Steel Construction,
GOST, French Railway Standards (SNCF). Spolecnost v soucasné dobé prochazi procesem pro
ziskani certifikace dle 1ISO 18001 a ISO 14001.

Cimolai v souc¢asné dobé pracuje na nékolika mezinarodnich projektech v oblasti offshore konstrukci,
dodavka bran pro plavebni komory Panamského priplavu (16 bran, maximalni rozméry jsou 10 m
Sitka x 60 m délka x 35 m vy$ka, vice nez 50 000 tun ocele), Mose Lock Gates — brany na ochranu
Benatek pri prilivu (23 bran, 5 m Sitka x 20 m délka x 20 m vy$ka, cca 4 000 tun), zdvihaci systém pro
Pieter Schelte (16 nosniku, 60 m dlouhych, instalace na plavidlo pro zdvihani ploin a nosniki mimo
pevninu az do hmotnosti 48 000 tun, asi 20 000 tun ocele), stfeSni konstrukce pro dopravni uzel
Svétového obchodniho centra v New Yorku (vice nez 3 000 m? zastfeSeni, cca 10 000 tun), nova
ochrannéa obélka jaderné elektrarny v Cernobylu na Ukrajiné (30 000 m® kryté plochy, 257 m rozpéti,
150 m délka, 109 m vy$ka, vice nez 20 000 tun) a tfeti most pres feku Orinoko ve Venezuele (celkova
délka 4 160 m, cca 25 000 tun).

www.cimolai.com
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Cimolai S.p.A. is a manufacturer of steel structures and steel pipes with over 60 years of experience in
challenging projects. Established in 1949, Cimolai is internationally known as one of the most reliable
companies in the steelwork industry.

Cimolai’s challenge is to deliver to civil and building

construction industry, as well as to offshore Cimolai Spa
industry. The steel structures delivered by Cimolai Fnlcani!]Planl
mainly include stadiums, bridges, special roofs, civil J

and indugtrial buildings, off-shore structures, lock illaea 0002
gates (rolling or floating gates). coveedaea | 7 0002
With 10 factories, total area of approximately Cimolsi Spa
1,240,000 square meters of which 293,700 entirely m&ﬂﬂgﬂam
covered, together with an efficient organization and '
certified workmanship, Cimolai production capacity totalarea | 150 000 m2
exceed 100,000 tons of steel per year. covered area | 46000 m2
The quality of the works, the protection of the gﬂﬁ?;in;mmnam
environment, the health and the safety are the (e Jo)
objectives pursued by Cimolai by means of a

constant improvement of the Quality Management {talara | 14000 m
System and safety procedures. Cimolai has been covrd aea 38000 2
certified according to following standards: 1SO Cimolai Spa
9001, EN ISO 3834-2, API 2B, API 5L, EN 1090, Artugna Plant
EN 10210, AISC — American Institute of Steel (P )
Construction, GOST, French Railway Standards

(SNCF). The company is currently getting through o (itla1 | 650002
the process to achieve 1ISO 18001 and ISO 14001 Be covedara | 2002

certifications.

Cimolai is currently working on several international projects in the fields of off-shore structures, steel
roof structures and steel bridges. The main and most challenging projects are the Third Set of Lock
Gates for the Panama Canal (16 Gates, maximum dimensions 10m wide x 60m long x 35m high, more
than 50,000 tons of steel), the Mose Lock Gates for the defense of the city of Venice from high tides
(23 gates, 5m wide, x 20m long x 20m high, approximately 4,000 tons), the Topside Lifting System for
Pieter Schelte (16 beams, 60m long, to be installed on a vessel for the lifting of off-shore platforms,
beams are designed to bear up to 48,000 tons, approximately 20,000 tons), the roof structure for the
World Trade Center Transportation Hub in New York (more than 3,000 sm covered area,
approximately 10,000 tons), New Safe Confinement for the Chernobyl Nuclear Plant in Ukraine
(38,000 sm covered area, 257m span, 150m length, 109m high, more than 20,000 tons) and the third
Orinoco River Crossing bridge in Venezuela (total length 4,160 m, approximately 25,000 tons).

www.cimolai.com
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DESIGN IN THE USA

POKROKY V NAVRHU MOSTU V USA ADVANCING SERVICE LIFE DESIGN FOR
S OHLEDEM NA ZIVOTNOST BRIDGES

INTEGRATING DURABILITY AND
STRUCTURAL DESIGN

INTEGROVAN| TRVANLIVOSTI A STATICKEHO
NAVRHU

Don Bergman, Anne-Marie Langlois a Carola Edvardsen

Tento nds prekladovy ¢ldnek bude v piné verzi publikovdn v casopise BETON v C&isle 5/2015.

This article translated by our company will be in its full version published in the magazine BETON
5/2015.

Most New NY (Tappan Zee) v New Yorku byl navrZzen na Zivotnost 100 let a je mezi prvnimi projekty
v severni Americe, které byly zpracovany podle modelové normy fib Bulletin 34 Model Code for Service

Life Design (fotografie: New York State Thruway Authority).

The New NY (Tappan Zee) Bridge in New York was designed for a 100 year service life and is among
the first projects in North America where the fib Bulletin 34 Model Code for Service Life Design was
implemented (Photo Credit: New York State Thruway Authority).

2/2015
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Anotace:

V USA jsou nékteré velké inZenyrské projekty
mostnich konstrukci stale navrhovany bez
patficnych ohledd na trvanlivost a naklady
béhem Zivotniho cyklu. Vzhledem k neexistenci
vlastni obecné uzndvané normy pro navrh
betonovych konstrukci s ohledem na jejich
Zivotnost je v USA pouZivana metodika fib
poskytujici  racionalni  pravdépodobnostni
pfistup. V ¢lanku jsou popsany dvé strategie
této metodiky, pravdépodobnostni modelovani
koroze zpUsobené chloridy a implementace
pozadavkll na trvanlivost zaloZenych na

vlastnostech a chovani konstrukce.

Abstract:

In the US, some major infrastructure projects
are still being designed with no due
consideration to their durability and life-cycle
costs. As there is no widely recognized North
American structural design code that would
explicitly consider durability, a fib methodology
that provides a rational probability-based
approach is used. The paper discusses two
strategies of the methodology, probabilistic
modelling of chloride induced corrosion and
implementation of durability requirements
based on properties and performance of the
structure.

Don Bergman, P.Eng., viceprezident pro velké projekty a projektovy feditel / Senior Vice President and

Project Director, Buckland & Taylor / COWI.

Anne-Marie Langlois, P.Eng., projektantka mostd / Bridge Engineer, Buckland & Taylor / COWI.

Carola Edvardsen, Dr-Ing., technicka reditelka, Technical Director, spole¢nost COWI A/S.

Zdroj / Source: zkracena verze ¢lanku — Casopis Bridge Design and Engineering, ¢. 77, str. 40 — 42,

www.bridgeweb.com

Zdroj pIné verze prelozeného textu / Full Version: Don Bergman, Buckland & Taylor / COWI

Preklad ¢lanku zajistila a dodala spole¢nost / Translated by: PROF-ENG, s. r. 0., www.professional-

english.cz

Dékujeme za odbornou korekturu textu panu Ing. Radimu Necasovi, PhD., z FAST VUT.

We thank for expert proof-reading to Mr Radim Necas, Faculty of Civil Engineering, Brno University of

Technology.
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Spolecnost PROF-ENG, s. r. 0. je specializovana jazykova a prekladatelska
agentura v oblasti anglického jazyka, ktera nabizi vysoce kvalitni sluzby pro
obory pravo a stavebnictvi, se specializaci zejména na mostni stavitelstvi,
zakladani staveb, vodohospodarské stavby a souvisejici obory.

V oblasti pravnich prekladl se zaméfuje na preklady smluv, memorand, ob-
chodni korespondence atd.

Vice informaci o spolecnosti a sluzbach, které nabizi, reference a dalsi infor-
mace naleznete na strankach www.professional-english.cz.
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RWEB.CZ

KAZDY MUZE MIiT svUJ WEB

TVORBA WEBOVYCH PREZENTACI PRO MENSI FIRMY, ZIVNOSTNIKY, ODDILY, KLUBY, SOUKROME

/ ’ 0SOBY A DALSI ZAJEMCE.

Novy interaktivni digitalni ¢tvrtletné vydavany ¢asopis o mostnim stavitelstvi
New interactive digital quarterly released magazine about bridge engineering

€-ImaosS

Themagazineaimedatstructuralengineers,architects, bridgeowners, c
and specialist manufacturers working in the Czech and international bridge
engineering industry.

The magazine is bilingual,

Czech - English. It is released
in March,June, September and December.

Casopis je uréeny projektantim, architektdm, majitelim mostd,
zhotovitelim a specializovanym dodavatelim pohybujicim se v ¢eském
a mezinarodnim mostnim
stavitelstvi. Je dvojjazycny,
cesko-anglicky. Vychazi
v bfeznu, ¢ervnu, zafi a prosinci.

Pfihlasit se k jeho odbéru miizete ZDE / Subscribe to the magazine HERE
reklama 2/2015
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